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einer Spule und einen Anker sowie einen damit 
zusammenwirkenden Reibbelagrotor aufweist Urn 
einen in mehrfacher Hinsicht verbesserten Anker an- 
zugeben. wird vorgeschlagen. den Anker radial zu- 
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Reibbelagrotors 4 hinaus zu erstrecken. 
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Elektromagnetische Federdruckbremse 



Die vorliegende Erfindung betrifft eine elektro- 
magnetische Federdruckbremse nach dem Ober- 
begriff des Patentanspruches 1. 

Elektromagnetische Sicherheitsbremsen wer- 
den in der Ausfuhrung als Federdruckbremsen 
Oder Ruhestrombremsen rm stromlosen Zustand 
gebremst. d.h., bei Einschaiten des Stromes wird 
die Bremsung gelost und die Welle zur Rotation 
freigegeben. im Stand der Technik werden ver- 
schiedene Anker verwendet um untersclniedliche 
Effekte zu erzielen. So gibt es beispielsweise einen 
Schnellschaltanker (einteiiige Ankerscheibe mit Bn- 
drehung) fur schnelles Schaiten und zur Aufnahme 
von mittleren Reibarbeiten. Femer werden bei be- 
kannten Federdruckbremsen Ankerscheiben einge- 
setzt. die eine verhaltnismaiSig kleme Warmekapa- 
zitat haben und zur Uberhitzung neigen. 

Bei diesen herkommiichen Ankerausfuhrungen 
kommt es insbesondere bei hohen Reibarbeiten zu 
Problemen. Diese ergeben sich aus der zu starken 
Erwarmung. die sich zuerst am groflten Durchmes- 
ser einstellt und zu einem Verziehen des Ankers 
fuhren kann, und dadurch zum Anfall von erhohtem 
Abrieb. der sich zwischen den Anker und den Spu- 
lentrager setzt. Dies kann zum Ausfait der Bremse 
fuhren, Eine Verbiegung der Ankerscheibe und da- 
mit in Beziehung stehende Effekte wie z.B. fal- 
sches Nachstellen. Dauerschleifen des Rotors usw. 
sollten vermieden werden.- 

Um die sich aus der erhohten Erwarmung und 
dem Verziehen des Ankers ergebenden Problems 
in den Griff zu bekommen. 1st bereits vorgeschla- 
gen worden, den Anker besonders kraftig auszuge- 
stalten. Dies geschieht beispielsweise dadurch, dafi 
die axiale Breite des Ankers vergroflert wird. Dies 
fuhrt aber zu dem Nachteii. daB sich die Herstel- 
lung des Ankers verteuert. und die ganze Bremse, 
in der der Anker verwendet wird, breiter ausfallt, so 
da/5 letziich die Fertigung und Lagerhalterung 
ebenfalfs verteuert sind. 

Es ist hiernach die der vorliegenden Erfindung 
zugrunde llegende Aufgabe, eine einfache und so- 
mlt billig herzustellende Federdruckbremse anzu- 
geben, die eine erhohte Reibarbeit bei verbesserter 
Warmeabfuhr am Anker ermSgilcht 

Diese Aufgabe wird durch eine elektromagneti- 
sche Federdruckbremse gemafl Anspruch 1 gelost. 
Der sich uber den Druchmesser des Reibbelagro- 
tors hinaus erstreckende Abschnitt des Ankers 
dient zur Aufnahme und Abgabe der am Anker 
entstehenden Reibungswarme. Dadurch Ist einer- 
seits die Warmekapazitat des Ankers erhdht und 
andererseits eine vergrS'flerte OberflSche geschaf- 
fen. die zu einer vermehrten Abgabe der Warrpe 
an die Umgebung geeignet ist 



In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Er- 
findung ist der Anker axial unterteilt. wobei die 
beiden Teile aus unterschledlichen Werkstoffen be- 
stehen. Diese Maflnahme hat den Vorteil, dai3 der 

s mit dem Reibbelag rotor zusammenwirkende Tell 
des Ankers aus einem die Reibungswirkung for- 
dernden Werkstoff gebildet sein kann, wahrend der 
ubrige Teil des Ankers aus einem die Reibungswir- 
kung fordernden Werkstoff gebildet sein kann, 

70 wahrend der ubrige Teil des Ankers aus einem 
Material gemacht sein kann. welches eine gro/Jere 
Warmekapazitat hat. Insbesondere kann der an 
dem Spulentrager aniiegende Teil des Ankers so 
ausgebildet sein, daB die Spule auf den Anker eine 

IS maximale magnetische Anziehungskraft ausuben 
kann. 

Bei der vorstehend beschriebenen Ausfuh- 
rungsform ist es vorteilhaft. den an dem Reibbelag 
des Rotors aniiegenden Teil des Ankers als Gui3- 
20 scheibe auszubiiden, und den anderen Teil als 
Stahlscheibe. Die Gu5scheibe hat gegenuber Stahl 
verbesserte Reibeigenschaften, so da^ an den 
Kontaktstellen gOnstigere Abnutzungswerte und ein 
verbessertes Reibverhalten erzielt werden. Die an 
25 dem Spulentrager aniiegende Stahlscheibe ist je- 
doch aus physikalischen Grunden sinnvoll. da Stahl 
tm Gegensatz zu Gufleisen eine bessere Magneti- 
slerbarkeit besitzt und somit eine einwandfreie 
Funktion gewahrleisten kann. Somit la/St sich mit 
30 dieser Ausgestaltung eine Komfamatlon aus gunsti- 
gen magnetischen Eigenschaften und vorteilhaftem 
Reibverhalten des Ankers erzielen. 

Ferner ist es vorteilhaft. die Guflscheibe und 
die Stahlscheibe losbar miteinander zu verbinden, 
35 Dies eriaubt eine einfache Auswechslung eines 
Verschleifiteiles, insbesondere einen Austausch der 
einem Verschleifl unterliegenden GuiSscheibe. 

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung 
ist ledigiich die Stahlscheibe Ciber den Durchmes- 
40 set des Relbbelagrotors hinaus erstreckt. Diese 
Ausgestaltung hat den Vorteil. da/3 die sich durch 
den Spulentrager und den Anker hindurch erstrek- 
kende FQhrungsbuchse fur die Verschraubung der 
Federdruckbremse ledigiich eine Ausnehmung in 
45 der Stahlscheibe verlangt. wahrend der geringe 
Durchmesser der Guflscheibe eine Kollislon mit der 
Fuhrungsbuchse vermeidet und daher die Ausneh- 
mung In der Quflscheibe entfallen kann, was die 
Hersteilung derselben vereinfacht. 
50 Eine Ausgestaltung der Guflscheibe in Graugu/3 

Oder Spharogufl begunstigt die Eigenschaften des 
Ankers bei hohen Temperaturen. Die Graugufi-An- 
kerscheibe gleicht nSmlich die Temperaturen gut 
aus und zeigt im Gegensatz zur Stahlscheibe keine 
Krummung, so dafl sich an der Trennflache zwi- 
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schen Qraugufl-Ankerscheibe und Stahlscheibe ein 
Ausgleich der Verblegung einstellt 

In einer weiteren Ausgestalturrg der Erfindung 
ist der uber den Durchmesser des Reibbelagrotors 
hinausgehende Abschnitt des- Ankers mit einem 
ein- Oder beldseitig vorspringenden Ansatz verse- 
hen. Dabei ist es vorteilhaft, den Ansatz radial 
auflerhaib des Umfangs des Reibbelagrotors anzu- 

ordnen. . 

Durch eine solche Ausblldung des Ankers, bei 
dem eine zusatzliche Masse im Bereich des Au- 
flenumfanges des Ankers radial auswarts von den 
Reibbelagen angeordnet ist. wird eine wesenthch 
hohere Steiflgkeit des Ankers erreicht. so dafl ein 
Verziehen des Ankers auch bei einer verstarkten 
Erwarmung aufgrund von hoher Reibarbeit weitge- 
hend vermieden werden kann. Da der Anker somit 
auflerdem eine groflere Masse liat, indem der Au- 
flendurchmesser des Ankers vergr6i3ert und topf- 
formlg uber den Rotor gezogen wird, kann er kurz- 
fristig mehr Warme aufnehmen und anschlieflend 
uber die vergrS/Jerte Oberfiache ableiten. Da 
gleichzeitig der bisher ungenutzte Raum radial au- 
/Jerhalb der Reibbelage genutzt wird. ohne den 
axialen Platzbedarf des Ankers zu vergroflern. kon- 
nen gleichzeitig die SuBeren Abmessungen der Ge- 
samtbremse unverSndert blelben, in weichem die- 
ser Anker Venvendung findet. Schliefilich wird 
durch die neue Formgebung des Ankers mit dem 
die Reibbelage radial ubergreifenden Abschnitt 
weitgehend vermieden. dafl der Reibbelagabrieb in 
den Bereich zwischen dem Anker und dem Spulen- 
trager auf der anderen Seite des Ankers gelangen 
kann. Stattdessen sammelt sich der Abrieb auf der 
Innenwandung des die ReibbelSge radial Qbergrei- 
fenden Abschnittes des Ankers an, wo der Abrieb 

nicht stort. . 

Wegen der hochsten Umfangsgeschwindigkeit 
am grofiten Durchmesser des Reibbelagrotors ent- 
steht die hSchste Temperatur an dem Rotor bzw. 
an dem daran aniiegenden Ankerteil in diesem 
Bereich. wobei diese Ankerform ein groBes Tempe- 
raturgefSlle ermogllcht. urn die Warme gOnstig ab- 
zulelten. 

Der Abrieb des Reibbeiages. welcher durch die 
Drehbewegung des Rotors nach auBen geschleu- 
dert wird, setzt sich innen an dem axial vorsprin- 
genden Ansatz bzw. am Randflansch des Ankers 
fest. Bei den Ankerscheiben nach dem Stand der 
Technik konnte der Abrieb dagegen sehr leicht 
zwischen die Polfiache des Spulentragers und die 
Ankerscheibe gelangen. Dadurch war ein einwand- 
freies LClften der Bremse nicht mehr mogilch und 
es entstand eine Uberhitzung durch standiges 
Schleifen des Rotors an der Ankerscheibe, was 
" letztlich zum Ausfall der Bremse bzw. des Aggre- 
gates fiihrte. 

Der Ansatz kann in vortQilhafter Weise mit dem 



radial aufiersten Abschnitt eines scheibenformigen 
Teiles des Ankers verbunden sein. Dadurch ent- 
steht ein geschiossener Winkelring in Topfform 
Oder ein im Querschnitt T-formiger Ring. Oiese 
5 beiden Formen sind fertigungstechnisch einfach 
herzustellen. 

" Vorzugsweise ist der Ansatz. aus einem ande- 
ren Werkstoff gebildet als ein scheibenformlger 
Tail des Ankers. Mit dieser grundsatzlichen Mafi- 
w nahme kann sichergestellt werden, dai3 der Ansatz 
in seiner Warmekapazitat gegenuber dem ubrigen 
* Teil des Ankers verbessert ist. 

Es ist vorgesehen, die am Reibbelag des Ro- 
tors aniiegende Oberfiache des Ankers mit einer 
75 porosen. harten und verschleiiSfesten Beschichtung 
mit glatter Oberfiache zu versehen. Diese MaBnah- 
me ist vorteilhaft, da durch eine neuartige ca. 1 
mm Starke Beschichtung auf der RelbflMche des 
Ankers ebenfalls ein Verzug des Ankers vermieden 
20 wird. Die Beschichtung besteht aus einem ver- 
schleififesten Material (z.B. Chromstahl) mit hoher 
Harte und geringem Schrumpfkoeffizienten. wobei 
das Material poros aufgebracht wird (etwa durch 
Metallspriuen). Durch anschlieflendes Schleifen 
25 dieses aufgebrachten Materials wird eine ausge- 
zeichnete Oberfiache erzielt. 

Es ist vorteiihaft, im Bereich des Ankers einen 
Temperaturfuhler vorzusehen, der die Bremse. bei 
einer bestimmten Temperatur auslost Dadurch ist 
30 wirksam jede Oberenwarmung der Bremse vermie- 
den. Der Temperaturfuhler ist vorzugsweise ein 
Kaltleiter. der in dem drehfesten Anker bzw. der 
Masciiinenwand untergebracht ist. 

Femer kann die Federdruckbremse so ausge- 
36 staltet sein, 6aQ die Federdruckbremse im Bereich 
des Ankers nach auflen durch eirien Distanzring 
abgeschlossen ist, der zum Einstellen des Ab- 
stands zwischen dem Anker und dem Spulentrager 
dient. wobei der Distanzring so ausgestaltet ist, daB 
40 zwischen Anker und Distanzring ein Ringraum ge- 
bildet ist der zur Aufnahme des Abriebs dienen 
kann. Es ist bekannt. dafl im Laufe der Betriebs- 
dauer der Bremse eine Vergroflemng des Luftspal- 
tes zwischen Anker und Spulentrager auftritt. Bn 
45 Distanzring dient zur Nachstellung des Luftspalts 
und ist so ausgestaltet, dafi der Abrieb der Bremse 
nach aufien gelangen kann und sich nicht zwischen 
Ankerscheibe und Spulentrager absetzt. wodurch 
eine Beelntrachtigung der Funktion eintreten. wur- 
50 de. Es ist bevorzugt den Distanzring mit BelGf- 
tungsoffnungen zu versehen. die Insbesondere auf 
seinem Umfang angeordnet sind. Durch den ge5ff- 
neten Distanzring ist ein mit Luft gefuilter Ringraum 
geschaffen. in dem der sich drehende Relbbelagro- 
55 tor eine Luftvenvirbelung herbeifOhrt, die einen gu- 
ten Warmeaustausch nach sich zieht und die ho- 
hen Temperaturen am Reibbelagrotor bzw. an der 
Ankerscheibe zur Ableitung bringt. 
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Es ist ferner bevorzugt den Anker auf seiner 
Stirnseixe mit einer Eindrehung zu versehen. so 
6aQ er nur in seinem aufiersten Randbereich auf 
denn Spulenkorper aufliegt. Diese MaiSnalime hat 
den Vorteil, dai3 die nach dem Abschalten des 
Magnetfeldes verbleibende Remanenz des Ankers 
nur an dieser verbteibenden Auflageffache wirken 
kann. Somit Ist ein Anhaften des Ankers an dem 
Spulenkorper wirksam vernnieden. Die efektroma- 
gnetische Federdruckbremse hat mit diesem Merk- 
mai ein verbessertes Schaltzeltverhalten. 

Zwei Ausfuhrungsbeispieie der vorliegenden 
Erfindung werden unter Bezugnahme auf die bel- 
gefugte Zeichnung eriautert 

l=ig. 1 2eigt eine Schnittansicht einer ersten 
Ausfuhrungsform der erflndungsgennM/Je -Feder- 
druckbrennse; 

Fig. 2 zeigt eine Draufsicht auf den Anker 
der Ausfuhrungsform der Rg. 1 ; 

Fig. 3 zeigt den erfindungsgema/3en Anker in 
einer Ansicht gemSB der Schnittlinle von Rg. 2; 

Rg. 4 zeigt eine Schnittansicht einer zweiten 
Ausfuhrungsform der erfindungsgemaflen Feder- 
druckbremse; 

Rg. 5 zeigt den Anker der zweiten Ausfuh- 
rungsform In einer axialen Draufsicht; 

Rg. 6 zeigt den Anker der zweiter* Ausfuh- 
rungsform in T-form axiai geschnitten; und 

Fig. 7 zeigt den Anker nach der- zweiten 
Ausfuhrungsform in Topfform axiai geschnitten. 

Die Flguren zeigen eine Federdruckbremse. 
d.h. eine ruhestrombetatigte eiektromagnetische Si- 
cherheitsbremse. die im stromlosen Zustand ge- 
bremst ist Beim Einschalten des Stromes wird die 
Bremsung geiost und die nicht dargestellte Welle 
zur Rotation freigegeben, die mit einer Zahnnabe 1 
verbunden ist, welche einen radial sich erstrecken- 
den flanschartigen Rotor 4 tragt, der beidseitig mit 
Reibbelagen 8 versehen ist. Der In Rg. 1 In einer 
radiaien Mittelebene geteilte und in Rg. 4 ungeteii- 
te Anker 5 wird von Schraubenfedern 11, deren 
Vorspannung durch Schrauben 14 einstellbar ist. 
entgegen der Kraft der EJektromagnetspule 9 im 
Spuientrager 2 axial in Richtung auf den Reibbela- 
grotor 4 beaufschlagt. Bei stromloser Spuie 9 wird 
aiso der Reibbelagrotor zwischen dem in Umfangs- 
richtung unbeweglichen Anker 5, der sich in Um- 
fangsrichtung an den Fuhrungsbuchsen. 7 der 
Schrauben 13 abstutzt, und einer Ranschpiatte 3 
Oder der Maschinenwand eingeklemmt und somit 
abgebremst. Damit wird die Welle uber den Rotor 
4 und die Zahnnabe 1 gebremst. 

Beim Einschalten des Stromes zieht der Spu- 
ientrager 2 mit der Spule 9 an seiner Polflache 15 
den Anker 5 gegen den Druck der Federn 11 an 
und gibt den Rotor 4 mit den Reibbelagen 8 frei. 
so dafl die nicht dargestellte Welle sich drehen 



kann. 

Der Spuientrager 2 in Fig. 1 Ist mit Hilfe von 
Zyirnderschrauben 13 mit einer nicht dargestellten 
Maschinenwand verschraubt, wobei sich der Spu- 
5 lentr§ger 2 uber einen Distanzring 10 an eben 
dieser Maschinenwand (oder der Flanschplatte 3 in 
Fig. 4) abstQtzt. Ourch Abnutzen der Relbbeiage 8 
vergr5/3ert sich der LuftspaJt 26 zwischen dem 
Spuientrager 2 und der Ankerscheibe 5. Ein Ver- 
io drehen des Distanzringes 10 erzeugt aufgrund des 
Gewindes zwischen dem Distanzring 10 und dem 
Spuientrager 2 wieder den Anfangstuftspalt Ein 
Bund am SpulentrMger 2 begrenzt den Verstellweg 
des Distanzringes 10. Dadurch wird verhindert. da/3 
75 sich die Reibbelage des Rotors 8 infolge mehrfa- 
cher Nachstellung unzulassig weit abnOtzen. Der 
Distanzring 10 ist mit BelCiftungsoffnungen 32 ver- 
sehen, die zu einer vermehrten Luftzirkuiation bei- 
tragen. 

20 In Fig. 1 ist eine erste Ausfuhrungsform der 

Erfindung dargestellt. bei der der Anker 5 axial 
durch eine radial verlaufende Trennebene unterteilt 
ist. und zwar in eine GuiSscheibe 20 und eine 
Stahlscheibe 22. Die Qufischeibe 20 liegt an den 

25 Reibbelagen 8 des Rotors 4 an, wahrend die Stahl- 
scheibe 22 dem Spuientrager 2 gegenuber liegt. 
Die beiden Scheiben sind durch mehrere Senk- 
schrauben 19 miteinander losbar verschraubt. Der 
Ober den Reibbelagrotor 4 radial Gberstehende Teil 

30 12 des Ankers 5 ist im Bereich der Stahlscheibe 22 
vorgesehen. Dadurch braucht ledigiich die Stahl- 
scheibe 22 eine Bohrung bzw. einen "Schlitz 18 fur 
den Durchgang der Zylinderkopf schrauben 13 mit 
FOhrungsbuchse 7, wie in Rg. 2 zu erkennen ist 

35 Die Rg. 2 zeigt ferner die Bohrungen 21 fur den 
Einsatz der Senkschrauben 19. Der bei der Rei- 
bung zwischen Reibbeiag 8 und Anker 5 entste- 
hende Abrieb getangt in einen Abriebsammelraum 
17, wo er unschadlich ist. Die Rg. 3 zeigt den 

40 erfindungsgemaBen Anker gemaB der Schnittlinie 
von Rg. 2, wobei hier deutlich die stirnseitige Ein- 
drehung 34 in der Stahlscheibe 22 zu erkennen ist 
Die Eindrehung 34 erstreckt sich bis an den Mui3er- 
sten Rand der Stahlscheibe und vergroiSert so den 

45 Luftspalt 26 Liber einen weiten Bereich. Der noch 
verbleibende. nicht eingedrehte Rand der Stahl- 
scheibe ist zur Auflage auf der Polflache 15 des 
Spulentragers 2 bestimmt 

In der zweiten Ausfuhrungsform der erfin- 

50 dungsgemaflen Federdruckbremse gemSfl Rg. 4 - 
7 ist der Anker 5 im Bereich des den Durchmesser 
des Reibbelagrotors 4 Cibersteigenden Durchmes- 
sers mit einem axiai vorspringenden Ansatz 16 
versehen, der mit dem radial auflersten Abschnitt 

55 des scheibenf6rmigen Teils der Ankerscheibe ver- 
bunden und somit radial auflerhalb des Umfanges 
des Reibbelagrotors 4 angeordnet Ist so daB der 
Anker insgesamt eine im wesentlichen topfformige 
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Gestalt 6 hat die die Reibbelage radial nach aulJen 
hin abschirmt. Der Anker 5 ist ferner mit einer 
Beschichtung 24 versehen. die die Reibung zwi« 
schen Anker 5 und ReibbelSgen 8 erhoht Der 
Spitzentemperaturpunkt 30 liegt in dem Bereich 
der Reibbelage 8. die den groflten Radius zum 
MIttelpunkt der Zahnnabe 1 haben. Dort entsteht 
auch der groflte Abrieb, der in einem Abnebsam- 
melraum 17 Aufnahme findet. 

Fig. 5 zeigt eine derartige topfformige Anker- 
scheibe In einer Draufsicht und in einem Axialsch- 
nitt, wobei auf dem Umfang des flanschartigen 
Ansatzes 16 gleichmaflig verteilt Bohrungen 18 
vorgesehen sind zur Aufnahme der FQhrungsbuch- 
sen 7 und Befestigungsschrauben 13. Im Axialsch- 
nitt der Rg. 6 ist eine alternative Ausgestaitung der 
zweiten Ausfuhrungsform in strichpunktierten Unlen 
gezeigt. bei der der axial sich erstreckende 
flanschartige Ansatz 16. is' am auiJersten Umfang 
der Ankerscheibe 5 auf beiden Seiten der radialen 
Mittelebene derselben angeordnet ist (T-Form). Ins- 
besondere bei Kupplungs-Bremsaggregaten ware 
eine derartige Ausgestaitung sinnvoll. 

In Rg. 7 ist gezeigt, daB der sich in axialer 
FUchtung erstreckende Ansatz 16 In Topfform am 
radial auflersten Umfang der Ankerscheibe 5 wahl- 
weise aus einem anderen Werkstoff hergestellt und 
beispielsweise durch Aufschrumpfen etc. mit der 
Ankerscheibe verburidea ist. Hierdurch ergibt sich 
eine bessere Wanneabfuhr, z.B. durch Verwen- 
dung von Aluminium, sowte eine bessere Herstell- 
barkeit indem die Ankerscheibe ais Stanzteil aus- 
gefCihrt und der Aiu-RIng aufgeschrumpft wird. 
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AnspiUche 

1. Bektromagnetische Federdruckbremse, die 
20 einen ringformigen Spulentrager (2) mit einer Spu- 
le (9) und einen Anker (5) sowie einen damit zu- 
sammenwirkenden Reibbelagrotor (4) aufweist 
dadurch qekennzeichnet dafl 

sich der Anker (5) radial zumindest abschnittsweise 
25 uber den Durchmesser des Reibbelagrotors (4) hin- 

aus erstreckt- 

2. Elektromagnetische Federdruckbremse nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet daiJ der An- 
ker (5) axial unterteilt ist. wobei die beiden Telle 

30 aus unterschiedlichen Werkstoffen bestehen. 

3. Bektromagnetische Federdruckbremse nach 
Anspruch 2. dadurch gekennzeichnet da/J der an 
dem Reibbelag (8) des Rotors (4) aniiegende Teil 
des Ankers (5) eine GuiJscheibe (20) ist und der 

35 andere Teil eine Stahlscheibe (22) ist. 

4. Bektromagnetische Federdruckbremse nach 
Anspnjch 3, dadurch gekennzeichnet , dai3 die Gufl- 
scheibe (20) und die Stahlscheibe (22) losbar mit- 
einander verbunden sind. 

40 5. Bektromagnetische Federdruckbremse nach 
Anspruch 3 Oder 4. dadurch gekennzeichnet. daB 
sich die Stahlscheibe (22) Uber den Durchmesser 
des Reibbelagrotors (4) hinaus erstreckt. 

6. Elektromagnetiche Federdruckbremse nach 
46 Anspruch 3. dadurch gekennzeichnet da/3 die Gufl- 
scheibe aus Graugufl Oder aus Spharogufl besteht. 

7. Elektromagnetische Federdruckbremse nach 
Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet dafl der uber 
den Durchmesser des Reibbelagrotors (4) hrnaus- 

50 gehende Abschnitt des Ankers (5) mit einem em- 
Oder beidseitig vorspringenden Ansatz (16, 16) 

versehen ist 

8. Elektromagnetische Federdruckbremse nach 
Anspruch 7. dadurch gekennzeichnet dafl der An- 

5S satz (16. l6'T7adiaraufierhaIb des Umfangs des 
Reibbelagrotors (4) angeordnet ist. 
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9. Eiektromagnetische Federdruckbremse nach 
Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeichnet, da/J 
der Ansatz (16. 16') mit dem radial au/3ersten Ab- 
schnitt eines scheibenformigen Teiles des Ankers 



1 0. Eiektromagnetische Federdruckbremse 
nach Anspruch 8. dadurch gekennzeichnet . dai3 der 
Ansatz (16. 16 ) aus einem anderen Werkstoff ge- 
bildet ist ats etn scheibenformiger Teil des Ankers 



1 1 . Eiektromagnetische Federdruckbremse 
nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet , daiS die 
am Relbbeiag 8) des Rotors (4) aniiegende Ober- 
flache des Ankers mit einer porosen, harten und 
verschlei/Sfesten Beschichtung mit glatter Oberfia- i5 
Che versehen ist. 

1 2. Eiektromagnetische Federdruckbremse 
nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch einen Im 
Berelch des Ankers (5) angebrachten Temperatur- 
fuhier (24). der die Bremse bei einer bestimmten 20 
Temperatur auslost. 

13. Eiektromagnetische Federdruckbremse 
nach einem der vorhergehenden Anspruche. da- 
durch gekennzeichnet dai3 die Federdruckbrenflse 

im Bereich des Ankers nach auflen durch einen as 
Oistanzring (10) abgeschlossen ist. der zum Ein- 
stelfen des Abstands zwischen dem Anker (5) und 
dem Spulentrager (2) dient 

1 4. Eiektromagnetische Federdruckbremse 
nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet dafl 30 
der Oistanzring (10) so ausgestaitet ist dafl zwi- 
schen Anker (5) und Oistanzring (10) ein Ringraum 
gebildet ist der zur Aufnahme des Abriebs dienen 
kann. 

15. Eiektromagnetische Federdruckbremse 3S 
nach Anspruch 13 Oder 14, dadurch gekennzeich- 
net . daB der Oistanzring (10) mit BelQftungsdffnun- 

gen (32) versehen ist. 

16. Bektromagnetische Federdruckbremse 
nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet daB in 40 
dem Anker (5) eine stirnseitige Eindrehung (34) 
vorgesehen ist. 



(5) verbunden ist 



s 



(5). 



ro 
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